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sfio marinhas
crescimento. Em 20
Dezembro ultimo
dernissimo de 20
«Ivan Franko», hasteando a
ra vermelha da foice e do

de fretado
cao tm talis-
com tu-

s1) a bordo... ) 4

conjunto das causas mencio-
influenciando fortemente a
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de cons-
trucio e facilidades de crédito,
quer a armadores, quer a esta-

ves problemas de desemprego.
E muitas empresas maritimas
aproveitaram-se dessas facilli-
dades para renovar as  suas
frotas, cada uma partindo do
principio de que a sua contri- -
buicdo para o excesso global
de tonelagem seria infinitesi-
mal e, portanto, sem influén-
¢la aprecidvel sobre a conjun-
tura. A soma dos infinitesimais
traduziu-se, porém, em dezenas
de milhdes de toneladas. B, no
entanto, certo, que os armado-
res 0808 tém consciéneia
desta verdade matemdtica. Mas
pensam, com indiscutivel lo6-
gica, que serdo o8 ultimos & so-
bréviver para serem, em se-
guida, os unicos a viver,
Outras razdes que também
concorrem para O excesso de
tonelagem sfo os aperfeicoa-
mentos ocorridos na constru-
¢a0 dos navios e a sua maio
especializacfio. Entre aqueles
figuram, com 9w

menmudmmahcdemrgae
I;‘:Omwmumdo um me-

Esta ultima causa ganhouy especial
relevancia quanto aos petroleims.
Quem diria, quando em 1885 foi cons-
truido o0 primeiro navio-tanque de
2307 toneladas «dw» (tonelagemn
wdeadweighty significa o numero de

DNelagas mgm - 1016 quilﬂﬂ
cada—necessarias para carregar um
navio até a4 sua linha de bordo li-

1Y m
. J«% unidades de 200000 tone-

ros fixava-
e 4 roda de toneladas «dwy,
tendo para isso contribuido a cons-
trucfio, pelos americanos. de 500

. {troleiros denominados T2 de 186

toneladas de porte e 14,5 nés de velo-
cidade. A crise do Suez ¢ 05 conflitos
do Médio Oriente levaram as com-
panhias petroliferas — e og (over-

nos — a nio pensar demasiado nas |P*

imitacoes daquele canal, encomen-
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ujo custo de 40 decresce
com o aumento do porte util, Segun-
do os estudos feitos téenicus dos
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» ro 100, como representando o custo
y junitario de para um pe-

troleiro de wom' toneladas, aquele |-

3
Custo referenciado a um navio de
I 1100 000 toneladas serd apenas de 35

;. por parte dos

o mo- |

A eloquéncia destes numeros de- |r

lade das cargas

2

&Tmm mwr!tlzama nas ¢«bandeiras
conveniencia», especialme
ibéria, cuja frota atingiu em 1965
o volume fabuloso de 14545000 to-
neladas brutas (a quarta marinha
de comércio do Mundo depoi
da Comunidade Britanica, dos Esta-
dos Unidos e da Noruega
jocou-se a legislacdo no sentido de
canalizar as cargas, de e para a
Ameérica, para a nave
(todas as cargas
seguir em barcos americanos, o mes-
mo sucedendo com, pelo menos, me-
financiadas pelos
Estados Unidos; tornou-se apertada
|2 até indiscreta a fiscalizacdo do
funcionamento das linhas servindo

nte da

portos norte-americanos, o que tem

- Jlevantado sérios — mas vaos — pro-

testos de outras nacohes).

Além das ajudas directas, em di-
nheiro ou em cargas, armadores e
Governos dos paises maritimos tra-
dicionais tém procurado, através de
agrupamentos e fusbes, robustecer
a8 suas empresas, a fim de lhes da-
rem dimensdes adequadas 4
sonjuntura, segundo o velho adagio
de que «a unifo faz a forca». No

campo  internacional surgem servi

08 combinados, mesmo en
leiras diferentes, e aumenta o nu-

entes.

/Te), que em 1065 ji se estariam a

dando navios cada vez com malor |,
eiros —. |,

na de erra )i
dos Estados Unidos, se M?mm
como base de comparacio o nume-
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bt

nero das «confen
%08 de armadores,
1do. |terminado. trafego,
- |orémios de fidelid
tomo meip de combater a concor- Jcerca de
rencia). E no seio de cada organi- Imundial
zacio armadora reviem-se métodos, [nas de 37%.
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sentir mesmo nas carreiras

ea nas artérias se reflecte mexc
avelmente nas simples veias
lares.
A industria maritima
além da concorrencia interna
sional, majores riscos do qQue a te
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de navegacdo relevam, com efeito
em boa

turais, ta
a politzca. Uma sequencia de d
rempestuosos pode atrasar uma
gem ou prolongar a estadia num po

rte de cienclas conjec

tos de trigo 1
em 1965, por exenmn

jete (
raa U R S

5l0); um simples receio de guer
pode modificar radicalmente o pa

norama dos (Coreia, Sue
ete. ). H‘, lﬂim., um ande ramupc
dc Mo‘ maritimo que ainda e
Car com

paréntesis para nos referirmos
(ransportes aereocs, geralmente apor
tados hoje em dia como concor
rentes directos dos maritimos.

evolucido daqueles, na verdade, tem
explosiva, o que :

sido ainda mais
admira, por se tratar de um s
tema nascido neste século, com et
pecial desenvolvimento na ultim
guerra. No Aeroporto Kennedy,

ou chegam diariamente 1 2TC
naves com passageiros,. Quanto ¢

aérea, a lonelagem trans
por

mals
Nem

via podem ser atribuidos at:'a
(Ingleses e canadianos sabem guan

to lhes custa 0 transporte aéreo de

petroleo para a Zambia...) e mui
oS passageiros continuam g r

ferir as viagens por mar, Destarte
0 aumento crescente do intercam
blo mternacional de pessoas e
assegura e

[
ak

que se verifica tanto nas e
comerciais arém COIll0 nas ms

o8 dois passaram a se
mmplemmtam Dai uma certs
Maaptacao do sistema mais an
a0 novo condicionamento, atra
de aumento da velocidade, do po
€ do conforto dos navios, e da
minuicdo relativa do numero de pe
quéles € de barcos para carga ge

grane] represents
% do comércio maritim

"
4.1 e

quando em 1940 erg
°xk

A Wm da ms
nha mercante al desde g ul
my grande guerra foi aco
em consequencia dos motivos &
"APOSUOS, POr umg renovagdo suces
Siva e substancial do maberialm( 1
1957 os mvbl? com menos de de:
anos computavami-se em 38,1% ds
tonelagem global;, em 1965 repre
sentavam 52,6%), e por uma bais
de fretes que agravou scbremaneirs
as dificuldades operacionais. Nun
cd foi tdo actual o axioma de que
mo 50 interessa, de racto, em igu
dade qualitativa, o seu custo fing
:;.n armazéns do

verdade, umg exportacio de de
terminado pais ser ellnr:nacm : -
ves dg alta relativa dos fretes se
a em causa nio tiver ba

ua evolucio com
a antecedéncia suficiente gara
mar a tempo as medidas adequa-
das, «projectando no futuro o |
2 apren o passado», como
se Bergson. Nas coisas do mar as
lmprevisbes e subseguentes impre
visucoes custam sempre muito caro.

Engenheiro GAGO DE MEDEIROS

como a meteorologia e

do armador...

Antes de concluir, faremos um

& em 1960 foi trinta vezes
importante do que em 1964
todos os men 8

)

impde a expansao de
todos o8 meios de transporte, f.,n_

ritimas., Mais do que concorrentesl|.
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